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Prognosstyrd dynamisk vagdrift — FAS 2

Nyckfullt vader, tighta tidsramar och héga kvalitetskrav kan géra ett driftuppdrag for vinter-
vaghalining till en utmaning. Pressen pa bade driftledningspersonal och maskinforare ar
under perioder hdg. Erfarenhet i operativ vintervaghallning tenderar dessutom vara bristvara
pa grund av den allt rérligare arbetsmarknaden. Genom att sammanféra datafléden fran
vagsensorer och uppkopplade underhallsfordon i beslutsstédsystem stddjs driftlednings-
personal och vaghallare att kunna optimera vintervaghallningsinsatser fér en mer hallbar
vintervaghallning. Den nya loT-tekniken har stor potential att 6ka trafiksakerheten samtidigt
som avgasutslapp och saltférbrukningen minskas samt att férbéttra arbetsmiljon i "sné-

svangen” via férarstdd och automatisering.

Bakgrund

Det finns i dag ett antal vagvaderprognostjéanster som kan
leverera kvalificerat stdd till beslutsfattare inom vagunderhall,

sa kallade strackprognoser. Tjansterna levererar dynamiska
vagbeskaffenhetsprognoser fér vagsegment och i vissa fall dven
forslag pa atgard for dessa vagavsnitt. For driftledningspersonal
ar det alltjamt en utmaning att hantera informationsméngden och
utifran den snabbt fatta beslut om resurser och utkallning. Det
finns &ven stora begrénsningar att via telefon kommunicera ut
detaljerad information till saltbilar angaende atgardsbehov som
dven kan forandras i takt med att férutsattningarna pa vagen och
véadret forandras.

FAS 1 i projektet (projekt 13269) har visat att med hjalp av
sammankopplade datafléden i uppkopplade system, loT, kan
man realisera beslutsstédsystemens potential genom hég grad
av automatisering. Framst sker detta genom att de detaljerade
véaglagsprognoserna integreras med rutt-optimering, som sander
den skapade rutten till ett navigeringssystem i saltbilen, som i sin
tur ger foraren korinstruktioner. Detta leder till att atgéarder kan
ske mycket detaljerat och en 6kad produktivitet erhalls genom att
endast de vagar som prognostiserats som hala vagar behdver
atgardas.

Dataflédet ar byggt fér att kunna automatisera allt utom sjélva
beslutsfattandet. Beslut om att gora en utkallning pa féreslagna
rutter ska alltid utféras av jourhavande.

| FAS 1 pavisades att en besparingspotential pa dver 18 procent
gallande kortid och saltméngd var majlig att uppna for preventiv
saltning med dynamisk ruttoptimering.
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Figur 1. Hur far vi ut modern prognosteknik hela véagen ut till

salt- och plogbilen?
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Figur 2. Framtagen systemlésning.
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Figur 3. Schematisk bild éver flodet.

Syfte

Syftet med projektet ar att med dynamisk vagbeskaffenhetsinfor-
mation skapa forutsattningar fér dynamiska atgarder for en mer
produktiv och hallbar vintervaghallning.

Malet &r att effektivisera driftverksamheten genom att tydliggora
nyttan med ihopkopplade datafléden och ta fram kommersiell
produkt innehallande integrerade systemlsningar.
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Figur 4. Systeméversikt Prognosstyrd dynamisk végdrift.

Genomforande

Med st6d fran SBUF, NVF och BVFF har projektet koordinerats av
Svevia, VTl och B&M Systemutveckling. Leverantérer av besluts-
stédsystem har varit vagvaderprognosleverantérerna Klimator
(RSI) och Foreca (SRM).

FAS 2 var ett implementeringsprojekt for att kunna ta fram en
kommersiell produkt fér automatisk ruttoptimering som testades
vintern 2017/18 i driftomradet Blekinge. Projektet inkluderade an-
passning av forarstéd med navigering. Omradet utrustades aven
med extra fasta sensorer, bland annat Tracklce-vaderstationer fran
Mowic inkluderande konduktivitetsmatare for restsaltsindikation
och trafikflodesraknare av typ Flex fran Trafikia. Nira dynamics
levererade aven halkdata (friktionsestimat) fran en demoflotta
med molnuppkopplade bilar.

Detta dataset, som &ven inkluderar atgardsdata fran uppkopplade
saltspridare fran Friggerakers verkstader med saltméngd och
tidpunkt, ar unikt och analyseras i FAS 3 (projekt 13552) for att
restsaltsberédkningsmodeller ska kunna utvecklas och anpassas
fér de moderna beslutsstédsystemen. Projektet har nyligen aven
erhallit halkdata kompletterat med vaglagssensordata fran Road-
Cloud, som aven de kommer anvandas i analysarbetet.

Resultat

Projektet har uppnatt syfte och mal att effektivisera driftverksam-
heten genom att realisera nyttan med ihopkopplade datafléden
och har tagit fram en kommersiell produkt fér Prognosstyrd dyna-
misk ruttoptimering som implementerats i driftomrade Blekinge.

Systemet skapar forutsattningar for aterrapportering, referensmat-
ningar och modellering av atgérdsdata, det vill siga den spridda
mangden salt som i sin tur kan fungera som indata till kommande
prognos. Forutsattningar for sjalvliarande system forbéattras dven

i takt med lansering av uppkopplade bilar som upptéacker halka
och majliggér uppfoljining att atgardernas effekt och prognostill-
forlitligheten vid olika vaderlagen. Systemlésningen skapar &ven
férutsattningar f6r automatisk saltdosering, FAS 4 (projekt 13613).

Slutsatser

Potentialen i prognosstyrd véagdrift &r stor for saval vaghallare som
for den enskilda driftentreprendren bade i det operativa arbetet,

och sékerhet.

* Ekonomi: Minskning av maskintimmar, saltférbrukning och
inlérningstid for rutter och saltningsmandvrering.

+ Miljé: Minskade avgasutslapp och saltanvandande.

» Framkomlighet: Béttre kvalitet och utférande gynnar trafikanter-
nas framkomlighet.

* Kuvalitet: Detaljerad vagvaderprognos skapar foérutsattningar for

kvalitetssakrade produktionsinsatser.

Trafiksdkerhet: Maskinforarnas fokus kan laggas pa omgivande

trafikanter i stéllet for kartlasning och manévrering av saltspridare.

* Arbetsmiljé: Hogre automatiseringsgrad och férarstod leder till
minskad stress for maskinfoérare. Beredskapshavare far kvalifi-
cerat beslutsstdd for 6kad trygghet i avgérande beslut.

+ Samhéllskostnader: Besparingar av samhallskostnader genom

minskade trafikstérningar

Attraktivitet: Digitaliserad och modern arbetsgivare

Enhetligt arbetssétt: Beslutsprocessen blir férutséagbar och sys-

tematisk. Enskildas kunskap och strategi paverkar inte beslut i

foér hég grad.
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Kontaktpersoner:

Andreas Béackstrom, Svevia AB, tel 031-58 67 40,
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e-post matsw @bmsystem.se
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e-post anna.arvidsson@vti.se

Litteratur:

« Arvidsson, A.K., Warme, M, Eriksson, O. och Backstrom, A.
2017. Dynamisk prognosstyrd vintervégdrift — Summering av
Fas 1. VTI Notat N32-2017. Linképing, Sverige

« Arvidsson, A.K., Warme, M, Eriksson, O. och Backstrém,

A. 2018. Dynamisk prognosstyrd vintervégdrift — Fas 2. VTI
rapport 987. Linképing, Sverige

Internet:

+ Youtubefilmen hitps://youtu.be/3DnjXwLpG7g dar B & M
beskriver mjukvaran/systemlésningen som ligger till grund fér
FoUl-projekt som helhet

» Youtubefilmen https://www.youtube.com/watch?v=FTu3wX-
9cCwa&feature=youtu.be dar Foreca beskriver indatan

(vaderprognosen).
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